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1.

PRZEDMIOT, CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest ocena stanu technicznego mostu Bronistaw nad rzeka Wista

w m. Wola. Celem niniejszego opracowania jest okreslenie stanu technicznego obiektu oraz okreslenie

nosnosci obiektu wraz z okresleniem zakresu robdt w celu mozliwosci przywrédcenia ruchu

na obiekcie do czasu rozpoczecia jego przebudowy.

Zakres opracowania obejmuje:

inwentaryzacje obiektu;

inwentaryzacje uszkodzen,

opis konstrukcji mostu,

opis stanu technicznego,

ocena jakosci stali konstrukcyjne;j,

sprawdzenie nosnosci obiektu;

opis i analizg stanu technicznego;

opracowanie wnioskow i zalecen;

okresdlenie zakresu robdt w celu mozliwosci przywrdcenia ruchu na obiekcie do czasu rozpoczecia

jego przebudowy.

Zalgezniki:

B Zatacznik nr 1 - Dokumentacja fotograficzna;

B Rysunki:

IN.1 — Inwentaryzacja. Inwentaryzacja uszkodzen. Przekroje poprzeczne

IN.2 — Inwentaryzacja. Inwentaryzacja uszkodzen. Przekréj podhuzny i rzut z gory
DS.1 — Dostosowanie obiektu do puszczenia ruchu. Przekroje poprzeczne

DS.2 — Dostosowanie obiektu do puszczenia ruchu. Przekroj podhuzny i rzut z gory

DS.3 — Dostosowanie obiektu do puszczenia ruchu. Szezegdty wykonawcze

B Przedmiar robot;

B Kosztorys inwestorski.

24

PODSTAWY OPRACOWANIA

2.1. Formalne podstawy opracowania

Formalng podstawe opracowania stanowi umowa zawarta pomigdzy Gmina MiedZna

ul. Wiejska 131, 43-227 Miedzna, a firmag PROMOST- WISLA Sp. z o.0., ul. Radosna 8a, 43-460
Wista.
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2.2, Techniczne podstawy opracowania.
Podczas opracowywania oceny stanu technicznego wykorzystano nast¢pujgce materialy
i informacje:
[1] Wizja lokalna i ogledziny obiektu potgczone z inwentaryzacjg obiektu dokonane przez autoréw
opracowania.
[2] A. Madaj, W. Wolowicki: Zelbetowe konstrukcje mostowe. Wymiarowanie. Wydawnictwo
Politechniki Poznanskiej 1995 r.
[3] PN-85/5-10030 Obiekty mostowe. Obciazenia.
[4] Instrukcja stosowania miotkéw Schmidta do nieniszczacej kontroli jakosci betonu
w konstrukeji. ITB Warszawa 1969 r.
[5] G. Ratajezak: Zaleznosé miedzy klasg betonu a jego marka. Drogownictwo 7/83
[6] PN-88/B-01807 Antykorozyjne zabezpieczenia w budownictwie. Konstrukcje betonowe
i zelbetowe. Zasady diagnostyki konstrukcji.

[7] PN-91/5-10042 Obiekty mostowe. Konstrukeje betonowe, Zelbetowe i sprezone.
Projektowanie.

[8] PN-82/8-10052 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.

[9] PN-74/B-06262 Metoda sklerometryczna badania wytrzymatosci betonu za pomoca
miotka Schmidta typu N.

[10] PN-99/8-10040 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Wymagania i badania.

[11] PN-88/B-06250 Beton zwykly.

[12] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie

[13] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 28 lutego 2000 r. w sprawie
numeracji i ewidencji drog oraz obiektéw mostowych.

[14] ,Zalecenia dotyczace oceny jakosci betonu >in-situ< w istniejacych obiektach mostowych”,
Instytut Badawczy Drég i Mostéw, Wroctaw-Zmigréd 1998r.

[15] Szczygiet: Mosty z betonu zbrojonego i sprezonego. WKL 1972 r,

[16] Podrecznik inspektora mostowego. Politechnika Wroctawska Instytut Inzynierii Ladowej
Zaktad Mostow, Wroclaw 1995.

[17] Instrukcja do okreslenia nos$nosci uzytkowej drogowych obiektow mostowych. Zalacznik
do Zarzadzenia Nr 17 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad z dnia 1 czerwea
2004 r.

[18] Dokumentacja projektowa. Awaryjne wzmocnienie ptyt pomostowych na moscie ,,Bronistaw”

w Woli. Mgr inz. Andrzej Porwisz, listopad 2017 r.
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3. OPIS KONSTRUKCJI MOSTU

3.1. Ogdlny opis konstrukeji

Analizowany obiekt jest mostem drogowym zlokalizowanym nad rzeka Wista w ciagu drogi
Wola — Harmeze w miejscowosci Wola. Obiekt nosi nazwe ,,Bronistaw”.

Most sktada sie z 7 przeset w ukladzie wolnopodpartym/gerberowskim. Rozpigtosci przgset
zalewowych wynoszg od 10,64 m do 15,97 m. W przestach przynurtowych wyksztalcono wsporniki
od strony koryta gtdéwnego, na ktérych oparte jest przesto nurtowe (ukiad gerberowski). Rozpigtosé
tego przesta wynosi 22,97 m, przesta gerberowskiego 19,64 m. Pozostate przgsta sa w ukladzie
wolnopodpartym. Calkowita dhlugos¢ ustroju nosnego mostu wynosi 110,08 m. Dzwigary gléwne
w przypadku 5 przeset stanowig belki walcowane 1 450 (pierwsze 4 przesta od strony Harmez oraz
skrajne przesto od strony Woli) wzmocnione naktadkami. W wypadku dwoch pozostalych przeset
(drugie i trzecie - nurtowe przgsto od strony Woli) dzwigary gldwne stanowia belki spawane HKS-
500-3 i HKS-550-3.

Kazde przgsto wykonane jest z siedmiu belek gldwnych, w rozstawie od 0,76 do 1,05 m. Belki
te sg stezone poprzecznie stalowymi poprzecznicami wykonanymi z walcowanych profili [300.
Pomost stanowia stalowe plyty uzebrowane. Szerokosé pomostu wynosi 8,00 m. Na tg¢ szerokos¢
sktada sig¢ jezdnia o szerokosci 6,00 m i rozmieszezone po obu stronach jezdni chodniki o szerokosci
1,00 m.

Filary przy przesle nurtowym wykonane sg w postaci pali ze zblokowanych grodzic G62.
Sa one wypetnione betonem, a zwienczone stalowym oczepem. Dotem sg one zryglowane. Pozostate
filary wykonane sa z pali drewnianych w ostonie z rur stalowych rozmieszczonych w dwoch rzedach
po 7 pali w rzedzie. Pale sg stezone ukladem przestrzennym wykonanym z katownikow. Pale
zwienczone sg oczepami stalowymi. Belki oparte sg na oczepach za posrednictwem przekladek
z blachy stalowej. Przyczotki wykonane sg z pali drewnianych i obetonowane.

Obiekt przeprowadza nad przeszkoda drogg gminna o szeroko$ci catkowitej jezdni réwnej
6,00 m. Na obiekcie wystepuje jednostronny chodnik (od strony dolnej wody) o szerokosci uzytkowej
0,75 m ograniczony po zewngtrznej stronie balustradg stalowa, natomiast od strony jezdni
kraweznikiem stalowym i bariera. Od strony goérnej wody wystepuje barieroporgez. Na jezdni
i chodnikach wystepuje nawierzchnia bitumiczna. W 2017 roku na jezdni wykonano dodatkowo

nawierzchnie drewniana mocowang do krawgznika i do belek ustroju nosnego za pomocg ciegien.

Podstawowe parametry techniczne obiektu.

Dhugosé catkowita ustroju nosnego 110,08 m
Szerokosé catkowita obiektu 8,00 m
Szerokosé catkowita jezdni 6,00 m
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Szerokos¢ uzytkowa chodnika 0,75 m

Kat skosu o = 90°

3.2. Ustréj nosny

Pomost wykonany jest z plyt stalowych uzebrowanych o wysokosci 148 mm,
szerokodciach 1,8 2,0 i 2,2 m oraz podstawowej diugosci 7,44 m. Plyty skrajne posiadaja
przyspawany stalowy kraweznik oddzielajacy jezdnig od chodnika. Plyty pomostu opierajg sig
na belkach gléwnych poprzez podkiadki gumowe z gumy zbrojonej. Stabilizacje polozenia plyt
w planie zapewniaja bolce ¢ 20 mm spawane do belek co okoto 3 m. Mocowanie plyt do belek
zapewniono za pomocg specjalnie skonstruowanych tapek ze sruba M 20. Polozenie plyt
w przekroju poprzecznym mostu jest okreslone w ten sposéb, ze styk srodkowych plyt pomostu
jest przesuniety w stosunku do osi jezdni o 10 cm w strong dolnej wody. Na ptytach pomostu
wykonana zostala nawierzchnia (z mieszanki mineralno-asfaltowo-lateksowej) gr. 14 mm.
W 2017 roku zostata wykonana dodatkowa nawierzchnia drewniana na obiekcie o gr. ok.
0,07 m.

Belki glowne z dwuteownikéw 1450, w przestach 1-2, 4-5, 5-6, 6-7, 7-8 (numeracja
podpér liczge od strony Woli) posiadaja wzmocnienia w przesle w postaci poszerzenia pasa
gbrnego o dwa elementy o przekroju 16x135 mm i nakladke 16x135 mm na pas dolny. Diugosci
nakladek sa zmienne i zalezg od stopnia obcigzenia danej belki. W przesle 4-5 wzmocniona jest
strefa nadpodporowa. W przestach 2-3 1 3-4 wystepujg belki spawane HKS-500-3 1 HKS-550-3.
Przesto nurtowe wykonane jest jako gerberowskie. Konstrukcja przesta opiera si¢ na belkach
poprzecznych zamocowanych na wspornikach wyksztalconych na koncach dzwigaréw
sasiadujgcych przgsel.

Poprzecznice stanowig ceowniki walcowane [300 i faczone sa na dwie Sruby M20 oraz
spawy do zeber belek gtownych. Rozstaw poprzecznic wynosi okoto 3 m. Czg$¢ poprzecznic

wzmocniona jest poprzez zastosowanie naktadek tgczacych si¢ ze srodnikami belek gtownych.

3.3. Podpory

Filary mostu nr 2, 5, 6 i 7 skladajg si¢ z dwdch rzeddw pali drewnianych (o srednicy 24 do 30
cm), na ktére nalozone zostaly stalowe rury ostonowe o $rednicy $400 wypetione betonem B25.
Pale zwienczone s3 stalowymi oczepami. Pomiedzy dwoma rzgdami pali znajdujg sig¢ stezenia

z katownikow 50x50x5 spawanych do blach weztowych.
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Filary mostu nr 3 i 4 stanowig dwie zespawane ze sobg Scianki szczelne typu G62, wypeitnione
betonem B10. Pale usytuowane sg pomiedzy belkami mostu. Oczep sktada sie z dwodch
dwuteownikéw 1400 zespawanych poétkami. Dotem pale sa stezone ryglem z ceownikéw [300.

Przyczotki wykonane sg z pali drewnianych i obetonowane betonem B25. Podobnie jak filary
sktadajg si¢ z dwdch rzeddw pali, z ktorych jeden stanowi oparcie dla przgsta, drugi wraz
z blachami tworzy $cianke oporowa przytrzymujaca nasyp. Scianka dodatkowo jest

zakotwiona przez pale kotwigce umieszczone w nasypie.

3.4. Elementy wyposazenia obiektu

3.4.1 Nawierzchnie

Nawierzchnia jezdni i chodnikéw wykonana zostala jako nawierzchnia prefabrykowanych
ptyt stalowych pomostowych z mieszanki mineralno-asfaltowo-lateksowej o grubosci 14 mm. Na
jezdni zostata w 2017 roku wykonana dodatkowo nawierzchnia drewniana grubosei ok. 0,07 m
Na dojazdach wystepuje nawierzchnia bitumiczna. Na styku z nawierzchnig drewniang w celu
zmniejszenia réznicy wysokosci spowodowanej wykonaniem dodatkowej nawierzchni, potozony jest

wzdtuz dylatacji na ptask betonowy kraweznik drogowy.

3.4.2 Krawezniki

Przy zewnetrznych krawedziach jezdni na dhugosci obiektu zastosowano krawegzniki stalowe
spawane do plyt pomostowych. Wzdluz kraweznikow, mocowany do nich, w 2017 roku zostat
wykonany dodatkowy kraweznik drewniany. Stanowi od jednoczesnie mocowanie nawierzchni
drewnianej. Na dojazdach nie wystepuja krawezniki.

343 Lozyska

Brak jest tozysk. Belki ustroju nosnego opieraja si¢ na podporach poprzez przekladki stalowe.

3.4.4 Odwodnienie

Odwodnienie obiektu realizowane jest powierzchniowo.

3.4.5 Dylatacje
Na obiekcie nie wystepujg urzadzenia dylatacyjne.
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3.4.6 Balustrady

Od strony dolnej wody wystgpuje balustrada. Zostala wykonana z ksztaltownikéw
stalowych i przyspawano do ptyt pomostu. Stupki i pochwyt wykonano z ceownikow [80, 3
przeciagi z katownikow 50x50x5. Wysokos¢ porgczy ponad pomost wynosi 1 m.

3.4.7 Bariery
Pomigdzy chodnikiem i jezdnig zamontowana jest bariera ochronna. Od strony gérnej wody

zastosowano barieroporecz.

3.4.8 Urzadzenia obce

Nie stwierdzono urzadzen obcych podwieszonych do obiektu.

3.4.9 Uksztaltowanie i umocnienie skarp 1 terenu pod obiektem

Nie stwierdzono umocnienia stozkéw. Przy filarach zastosowano umocnienie terenu w postaci
materacy siatkowo-kamiennych.

Koryto oraz skarpy w rejonie obiektu sg nieregularne i nie umocnione. Wystgpuja liczne

wyboje.

4. OPIS STANU TECHNICZNEGO

4.1. Wprowadzenie

Podczas przeprowadzonych wizji lokalnych [1] dokonano ogledzin obiektu oraz wykonano
inwentaryzacje uszkodzen mostu. Opis stanu technicznego przeprowadzono w oparciu o dokonane
spostrzezenia. W zatgczniku nr 1 wchodzgcym w sklad niniejszego opracowania zamieszczono

dokumentacje fotograficzng obiektu.

4.2. Ustréj nosny

Na obiekcie w trakcie ogledzin mostu nie stwierdzono uszkodzen, ktére moglyby swiadczy¢
o przecigzeniu dZwigardw ustroju nosnego. Stwierdzono przede wszystkim zniszczenie powlok
malarskich 1 korozje. Uszkodzenia korozyjne 1 zniszczenie powitok najintensywniej wystepuja
w miejscach dylatacji podiuznych 1 poprzecznych plyty pomostowej oraz na przegubach
gerberowskich. Oszacowano, ze lokalnie ubytki korozyjne dzwigaréw dochodza do 30% przekroju
profiléw, a zmniejszenie no$noséci dochodzi do 10%. Poza tym stwierdzono liczne zanieczyszczenia
na potkach gornych dzwigardéw, ktore utrzymujg wilgoé i przyspieszaja korozje. W wypadku
poprzecznic gtéwnie stwierdzono zniszczenie powlok ochronnych i korozje. Najwieksze uszkodzenia

korozyjne zaobserwowano na poprzecznicach na przyczotkach.
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Znacznie gorszy jest stan ptyt pomostowych. Na spodzie widoczne jest zniszczenie powtok
ochronnych oraz zaawansowang korozje. Najwieksze uszkodzenia tego typu sa w rejonie dylatacji
plyty pomostowej — ubytki korozyjne dochodza do 100% profili stanowigcych zebra ptyt. W zwigzku
z tymi uszkodzeniami stwierdzono brak mozliwosci przenoszenia obcigzen przez plyte pomostows.
Stwierdzono réwniez lokalnie zerwanie i poluzowanie niektorych lapek mocujacych plyty
pomostu do konstrukcji. Ze wzgledu na zaawansowang korozje profili plyty, do ktérych
mocowane sg tapki watpliwa jest noénos$é wigkszoscei z nich.

Ze wzgledu na wykonang nowa nawierzchni¢ drewniang brak jest mozliwosci bezposrednich ogledzin
gérnej powierzchni plyty pomostowej, jednak uszkodzenia stwierdzone na czgsci chodnikowej
wskazuja na uszkodzenia nawierzchni i korozje plyt od strony gérnej — nawierzchnia nie chroni juz
plyt przed korozja. Te uszkodzenia dodatkowo potwierdzaja konieczno$¢ wytaczenia plyt z pracy.

Ponadto stwierdzono braki profili gumowych w dylatacjach plyty, liczne zanieczyszczenia miedzy

belkami nawierzchni drewnianej i w dylatacjach, na belkach przyspieszajace procesy korozyjne

4.3. Podpory

W wypadku przyczotkéw nie stwierdzono wigkszych uszkodzen. Na przyczotku od strony
Woli widoczne sg zanieczyszczenia, graffiti oraz zielony nalot $wiadczacy o korozji biologiczne;j.
Na narozu od strony dolnej wody widoczne sg poziome zarysowania, wzdiuz ktérych wystepuja
zacieki iosady. Poza tym wystgpuja zacieki. Na tawie podiozyskowej widoczne sa liczne
zanieczyszczenia i wegetacja roslinna. Na przyczotku od strony Harmez widoczne
sq zanieczyszczenia, graffiti oraz zielony nalot $wiadczacy o korozji biologicznej. Na narozach oraz
w érodku szerokosci przyczdtka wystepuja rysy, wzdtuz ktérych widoczne sg zacieki i osady. Poza
tym wystepujg zacieki. Na tawie podlozyskowej widoczne sa liczne zanieczyszczenia i wegetacja
rodlinna.

W wypadku filaréw glownie stwierdzono uszkodzenia korozyjne — ubytki i zniszczenie
powlok oraz korozje. Uszkodzenia korozyjne nie sg duze — intensyfikujg si¢ znacznie w miejscach
wystepowania dylatacji ptyty pomostowej. Miejscami ubytki korozyjne dochodza do 50% przekroi —
sg to gldwnie naroza blach zwienczajacych rury ostonowe pali drewnianych oraz podktadki stalowe
pod dZzwigarami. Lokalnie wida¢ objawy korozji biologicznej pali drewnianych (grzyby).

W wypadku podpér nie stwierdzono uszkodzen, ktére $wiadczylyby o przekroczeniu

nosnosci.
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4.4. Wyposazenie

4.4.1 Nawierzchnie

W strefie chodnikowej stwierdzono lokalnie peknigeia 1 ubytki nawierzchni plyt
pomostowych. W miejscach pgknigé widoczne sg wybrzuszenia swiadczgce o korozji.

W strefie jezdni, ze wzgledu na wykonana nawierzchnig drewniana, nie mozna przeprowadzi¢
bezposrednich ogledzin.

W wypadku nawierzchni drewnianej jezdni stwierdzono wypaczenie belek drewnianych oraz
liczne zerwane mocowania belek nawierzchni do belek ustroju no$nego. Widoczne sg réwniez
pekniecia i rozszczepienia belek drewnianych nawierzchni — skutek zastosowania drewna o licznych
sekach. Belki nie przylegaja do plyty pomostowej i w czasie uzytkowania sg uderzenia belek w plyte
pomostowa. Miedzy belkami pozostawiono duze szpary, co powoduje gromadzenie si¢ miedzy nimi
zanieczyszczen oraz zbyt matg sztywno$¢ przy ruszaniu i hamowaniu pojazdéw na nawierzchni. Poza
tym zanieczyszczenia utrzymuja wilgoé, co sprzyja korozji zarowno ptyty pomostowej jak

i nawierzchni drewnianej. Nawierzchnia drewniana nie jest zabezpieczona przed korozja.

442 Izolacja

Stan izolacji jest trudny do okreslenia ze wzgledu na brak mozliwosci przeprowadzenia
bezposrednich ogledzin. Na podstawie stanu spodu konstrukeji mozna stwierdzic¢, ze stan izolacji jest

zly, jest ona zniszczona i nie zapewnia ochrony konstrukeji.

4.4.3 Krawezniki

W wypadku kraweznika stalowego stwierdzono zniszezenie powfok ochronnych i korozje.
Nie stwierdzono duzych ubytkéw korozyjnych. W wypadku kraweznika drewnianego widoczne
sg deformacje (wypaczenie) oraz braki przekladek gumowych miedzy belka kraweznika a belkami
nawierzchni drewnianej, co powoduje brak wiasciwego mocowania i zwigksza dodatkowo

klawiszowanie belek nawierzchni.

444 Lozyska

Na obiekcie nie wystepujg tozyska. Belki opieraja si¢ na oczepach podpér za pomoca przekladek

stalowych. Widoczne jest zniszczenie i zaawansowana korozja przektadek.

4.4.5 Odwodnienie

Na obiekcie brak jest instalacji odwadniajacej. Odwodnienie jest powierzchniowe.
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4.4.6 Dylatacje

Na obiekcie brak jest urzadzen dylatacyjnych. Dylatacje migedzy plytami pomostowymi
wypetnione sg wkiadkami gumowymi. Stwierdzono ubytki (wypadnigcie) wkiadek gumowych.

4.47 Balustrady

W wypadku balustrady stwierdzono ostabienie i uszkodzenie mocowania czesci shupkow
do plyty pomostowej. Stwarza to bezposrednie zagrozenie dla uzytkownikéw. Poza tym widoczne jest
zniszczenie powlok i korozja stali.

Wysokos¢ balustrad réwna jest 1,00 m.

4.4.8 Bariery
W wypadku barieroporeczy nie stwierdzono nieprawidlowosci. W wypadku bariery widoczne

sa deformacje na koncach bariery spowodowane uderzeniami.

4.4.9 Uksztaltowanie i umocnienie skarp i terenu pod obiektem

W wypadku filara nr 3 stwierdzono podmycie umocnienia brzegu koryta rzeki. W wypadku
filaréw 2, 3 oraz 5 stwierdzono uszkodzenia siatek materacy i ubytki kruszywa materacy. Poza tym

pod i w rejonie obiektu oraz na stozkach wystepuje bujna wegetacja roslinna.

5. OCENA JAKOSCI STALI

5.1. Sposoby i warunki techniczne pomiarow i badan

W wypadku stali dokonano oceny makroskopowo.

5.2, Ocena makroskopowa

Ocena makroskopowa opiera si¢ na bezposrednich ogledzinach konstrukcji oraz ocenie
stopnia skorodowania elementow. Na podstawie ogledzin konstrukcji sformutowano opisy stanu

technicznego poszczegdlnych elementéw zamieszczone w punkcie 4.

5.3. Ocena stopnia skorodowania stali

W wypadku stali konstrukcyjnej stopien zaawansowania korozji jest duzy. Widoczna jest
korozja powierzchniowa oraz wzerowa spowodowana dzialaniem chlorkéw przedostajacych sig
z nawierzchni wraz z wodg. Najintensywniej procesy te obserwowane sg w miejscach dylatacji ptyty
pomostowe]j. Oszacowano, ze ubytek nosnosci w wypadku dzwigaréw wynosi (lacznie ze wzgledu
na ubytki stali oraz obnizenie parametrow stali konstrukcyjnej) 10%, przy lokalnych ubytkach
przekroju profili dochodzacym do 30%. W wypadku plyt pomostowych ubytki nosnosci zeber
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dochodza do 100% (calkowite zniszczenie). W wypadku filaréw oszacowano, ze ubytek nosnosci

wynosi 10%, przy lokalnych ubytkach przekroju profili dochodzacym do 40%.

6. OBLICZENIA STATYCZNO-WYTRZYMALOSCIOWE

6.1. Metoda obliczen i zastosowane schematy obliczeniowe

W celu sprawdzenia nosnosci mostu wykonano obliczenia statyczno - wytrzymatosciowe
zgodnie z normami [3, 7, 8] do okreslenia nosnosci normowej oraz zgodnie z instrukcjg [17]
do okreslenia nosnosci uzytkowej. Obliczenia opierajg si¢ na zaloZeniu sprezystej pracy konstrukeji.
Metoda obliczen sa naprezenia liniowe w konwencji rozdzielonych wspotezynnikéw bezpieczenstwa.

Do wyznaczenia sit wewnetrznych w konstrukeji ustroju nos$nego postuzono si¢ schematem
obliczeniowym w postaci belki wolnopodpartej. W wypadku przesta nr 4 zastosowano schemat belki
wolnopodpartej ze wspornikiem, na ktérym podparte jest przgsto nr 3. Przyjeto rozdzial poprzeczny
obcigzen metoda wiotkiej poprzecznicy. W przekroju poprzecznym wystgpuje 7 belek w rozstawie ok.
1 m. Rozpietosé teoretyczna wynosi:

- przesto nr 1: 14,00 m

- przgsto nr 2: 16,00 m

- przesto nr 3: 19,62 m (rozpigtos¢ migdzy podparciami na wspornikach przgsel 2 i 4)
- przestonr 4: 10,64 m + 1,84 m

- przesto nr 5: 13,66 m

- przesto nr 6: 13,59 m

- przgsto nr 7: 14,18 m

Ze wzgledu na takie same przekroje belek w przesle nr 1, 5, 6 i 7 sprawdzenie nosnosci

wykonano dla przesta nr 7 ze wzgledu na najwigksza rozpigtosc teoretyczng.

Wyliczono nastepujace wartosci charakterystyczne obciazen dzialajacych na belkg ustroju
nosnego:

Ciezar wlasny “g”

- ciezar wlasny — belka (przesto nr 2) g =236 kN/m
- ciezar wilasny — belka (przesto or 3) g =2,60 kN/m
- ciezar wlasny — belka (przesto nr 4) g=1,15 kKN/m
- ciezar wiasny — belka (przesto nr 7) g= 1,66 kN/m
- ciezar wlasny — poprzecznice g=0,20 kN/m
- cigzar wlasny — pomost g=4,05 kN/m

Obciazenie dodatkowe ,,dg”
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- nawierzchnia drewniana: dg=0,84 kKN/m

Qbcigzenia ruchome

Do obliczen przyjeto obeigzenie ruchome klasy E dla obciaZenia taborem samochodowym K i q
wg [7].
Obcigzenie uzytkowe dla wszystkich klas taborem samochodowym przyjeto wg PN-85/5-10030

i zestawiono w tabeli;

Klasa obcigzen Obcigzenie k [kN] Obciazenie q [kN/m”]
E 240 1.20
Wspotczynnik dynamiczny = ¢=1,35-0,005-L<1,325

gdzie: L — rozpietos¢ teoretyczna przesta
Do wyznaczenia warto$ci obliczeniowych przyjeto nastgpujace wartosci wspotczynnikow

- uktad obcigzen podstawowy P

dla ciezaru wiasnego =% Yimax = 1,20 Yéinin = 0,90
dla ciezaru dodatkowego = Yenax = 1,50 Yimin = 0,90
dla obciazenia ruchomego = ve= 1,50

Sily wewnetrzne w ustroju no$nym uzyskano rozwiazujac ustrdj o schemacie statycznym
podanym w niniejszym punkcie. Przyjeto sprawdzenie dla ekstremalne wartosci momentow

zginajacych.

6.2. Podstawowe wyniki obliczen

Wytrzymatos¢ obliczeniowa materiatow konstrukeyjnych:

Stal konstrukcyjna

St3M R=195 MPa (bez uwzglednienia oslabienia przekroi spowodowanego korozja)

Naprezenia w belkach dla klasy E obcigzenia ruchomego :

Belka nr 1, skrajna

. Przesto
Naprezenia 5 { 3 F " | =
Przekrdj przestowy
o [MPa] | 214 | 238 | 292 | 356

o — naprezenie normalne,

Z powyzszej tabeli wynika, ze no$nos¢ ustroju nosnego mostu ze wzgledu na zginanie dla
obcigzen wg [3] nawet bez uwzglednienia oslabienia przekroi spowodowanych korozjg nie odpowiada

zadnej klasie obcigzenia taborem samochodowym. Obiekt jest pozaklasowy.
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W obliczeniach sprawdzajgcych nosnos¢ obiektu uwzgledniono uklad obcigzenia podstawowy
P. Nosnos¢ obiektu pozwala na przeniesienie obcigzen stalych.

W celu umozliwienia uzytkowania obiektu do czasu przystgpienia do przebudowy (zatozono
uzytkowanie przez okres 2 lat) obiektu przeanalizowano réwniez mozliwo$¢ dopuszezenia ruchu przy
ograniczeniu no$nosci obiektu i predkosci na obiekcie. Zalozono konieczno$¢ ograniczenia prac
do minimum. Ze wzgledu na stwierdzone uszkodzenia piyt pomostowych w miejscach oparcia
na dzwigarach wzdtuz dylatacji podtuznych konieczne jest poprowadzenie ruchu (két pojazdow) nad
dzwigarami, na ktorych nie wystepuja dylatacje podtuzne oraz koniecznos¢ ustabilizowania pracy
istniejagcego pomostu drewnianego. Wigze si¢ to z ograniczeniem ruchu do jednego pasa
z wprowadzeniem ruchu wahadiowego sterowanego sygnalizacja $wietlng. Na podstawie
przeprowadzonej analizy dopuszcza si¢ do ruchu po obiekcie pojazdy o masie catkowitej do 3,5 t przy
ograniczeniu predkosci do 20 km/h i zachowaniu odleglodei migdzy pojazdami 20 m. Jako obcigzenie
wyjatkowe dopuszcza si¢ przejazd autobuséw komunikacji lokalnej o cigzarze catkowitym nie
przekraczajacym 18,0 t (Schemat pojazdu A-18 wg [17]) przy ograniczeniu prgdkosci do 20 km/h
i zachowaniu odleglosci miedzy pojazdami 20 m. Nalezy rowniez prowadzi¢ okresowg kontrole stanu
technicznego obiektu. W ramach kontroli nalezy prowadzi¢ monitoring geodezyjny ugie¢ przgsel.
Monitoring geodezyjny powinien byé prowadzony minimum raz na miesigc. Ponadto nalezy
prowadzi¢ przeglady biezace obiektu, w ramach ktérych nalezy kontrolowaé, zwraca¢ uwagg
szczegblnie na stan ustroju nosnego. Przeglady nalezy prowadzi¢ minimum raz w miesigcu.
W wypadku stwierdzenia nieprawidfowosci w trakcie kontroli nalezy natychmiast podja¢ dziatania

zmierzajace do zamknigcia lub zabezpieczenia obiektu.

7. ANALIZA I OCENA STANU TECHNICZNEGO

W rozdziale 4 niniejszego opracowania przedstawiono nieprawidiowosci dotyczace stanu
technicznego obiektu stwierdzone podczas wizji lokalnych [1]. Przy ocenie uwzgledniono uzyskane
wyniki z obliczen statyczno-wytrzymatosciowych. Nalezy stwierdzic, ze stan techniczny poszczegolnych
elementéw obiektu jest zroznicowany i na jego ogdlng oceng wplywa stan najbardziej zniszczonych
elementdw.

Skala ocen stanu technicznego jest zgodna z rozporzadzeniem [12] i przedstawia sig

nastepujaco:

odpowiedni  — bez uszkodzen i zanieczyszczen mozliwych do stwierdzenia w czasie ogledzin;

zadowalajgcy — wykazuje zanieczyszczenia lub pierwsze objawy uszkodzen pogarszajgcych
wyglad estetyczny;

niepokojgcy - wykazuje uszkodzenia, ktorych nie naprawienie spowoduje skrocenie okresu

bezpiecznej eksploatacji;
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niedostatecznny — wykazuje uszkodzenia obnizajace przydatnos¢ uzytkows, ale mozliwe
do naprawy;

przedawaryjny — wykazuje nieodwracalne uszkodzenia dyskwalifikujace przydatnos¢ uzytkowa;

awaryjny - ulegt zniszczeniu lub przestat istnie€.

Ogélny stan techniczny obiektu ocenia si¢ jako przedawaryjny. Na oceng stanu technicznego
obiektu majg wptyw uszkodzenia typu korozyjnego, przede wszystkim pomostu oraz niska nosnosé
obiektu.

Na obiekcie w trakcie ogledzin mostu nie stwierdzono uszkodzen, ktére moglyby Swiadezy¢
o przecigzeniu dZwigaréw ustroju nosnego. Stwierdzono lokalnie zaawansowang korozj¢ oraz
zniszczenie powlok ochronnych oraz liczne zanieczyszczenia. Stan tych elementow jest
niedostateczny. W wypadku plyt pomostowych stwierdzono bardzo zaawansowang korozj¢ stali.
Lokalnie widoczne sa ubytki 100% przekroi decydujacych o nos$nosci ptyt pomostowych. Ponadto
stwierdzono zniszczenie powlok ochronnych i uszkodzenia nawierzchni na plytach. Widoczne
sg rowniez zanieczyszczenia. Stan techniczny ustroju nosnego ocenia si¢ jako przedawaryjny.

W wypadku przyczotkéw wigkszosé uszkodzen to uszkodzenia korozyjne i zanieczyszezenia.
Duzy wplyw na te uszkodzenia miato zamakanie wodg przedostajgcg si¢ przez dylatacje
i gromadzenie sie zanieczyszczef na tawie podiozyskowej. Stan techniczny przyczotkéw ocenia sig
jako niepokojacy.

W wypadku filaréw stwierdzono zniszczenie powlok ochronnych oraz korozje stali. Duzg
intensywnos¢ stwierdzono na blachach wienczgcych stupopale oraz blachach — podktadkach pod
dzwigarami. Widoczna jest réwniez korozja biologiczna drewna pali. Poza tymi uszkodzeniami nie
stwierdzono powaznych nieprawidfowosci. Stan filarow ocenia si¢ jako niedostateczny ze wzglgdu
na zaawansowane procesy korozyjne.

Uszkodzenia typu korozyjnego wplywaja na obniZenie nosnosci obiektu. Nosnos¢ ustroju
nosnego mostu ze wzgledu na zginanie dla obcigzen wg [3] nie odpowiada zadnej klasie obcigzenia
taborem samochodowym. Obiekt jest pozaklasowy. Nosnos¢ obiektu pozwala na przeniesienie
obcigzen statych.

W celu umozliwienia uzytkowania obicktu do czasu przystgpienia do przebudowy obiektu
(zalozono uzytkowanie przez okres 2 lat) przeanalizowano réwniez mozliwos¢ dopuszczenia ruchu
przy ograniczeniu no$nosci obiektu i predkosci na obiekcie. Zatozono koniecznos¢ ograniczenia prac
do minimum. Ze wzgledu na stwierdzone uszkodzenia ptyt pomostowych w miejscach oparcia
na dzwigarach wzdhuz dylatacji podtuznych konieczne jest poprowadzenie ruchu (két pojazdéw) nad
dzwigarami, na ktorych nie wystgpuja dylatacje podluzne oraz ustabilizowanie pracy istniejgcego
pomostu drewnianego. Wiaze si¢ to z koniecznoscig ograniczenia ruchu do jednego pasa

z wprowadzeniem ruchu wahadlowego sterowanego sygnalizacja S$wietlng. Na podstawie
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przeprowadzone] analizy dopuszcza sig do ruchu po obiekcie pojazdy o masie catkowitej do 3,5 t przy
ograniczeniu predkosci do 20 km/h i zachowaniu odleglo$ei migdzy pojazdami 20 m. Jako obcigzenie
wyjatkowe dopuszcza si¢ przejazd autobuséw komunikacji lokalnej o cigzarze catkowitym nie
przekraczajacym 18,0 t (Schemat pojazdu A-18 wg [17]) przy ograniczeniu predkosci do 20 km/h
i zachowaniu odlegloéci miedzy pojazdami 20 m. Nalezy réwniez prowadzi¢ okresowg kontrolg stanu
technicznego obiektu. W ramach kontroli nalezy prowadzi¢ monitoring geodézyjny ugie¢ przesel.
Monitoring geodezyjny powinien byé prowadzony minimum raz na miesigc. Ponadto nalezy
prowadzi¢ przeglady biezace obiektu, w ramach ktérych nalezy kontrolowaé, zwracac uwage
szczegblnie na stan ustroju noénego. Przeglady nalezy prowadzi¢ minimum raz w miesigeu.
W wypadku stwierdzenia nieprawidtowosei w trakeie kontroli nalezy natychmiast podja¢ dziatania
zmierzajace do zamknigcia lub zabezpieczenia obiektu.

Stan techniczny elementéw wyposazenia jest zréznicowany. Nawierzchnia drewniana jezdni
na obiekcie jest w stanie niedostatecznym. Widoczne sa pgknigcia belek i zerwane mocowania
do belek ustroju nosnego. W czasie przejazdu wystepuje silne klawiszowanie. Ze wzgledu na brak
dostepu nie mozna ocenié¢ stanu nawierzchni na plytach pomostowych w strefie jezdni. Na chodniku
lokalnie widoczne s3 peknigcia nawierzehni bitumicznej na piytach pomostowych i jej wybrzuszenia
na skutek korozji. Na dojazdach nie stwierdzono istotnych uszkodzen. Wzdluz kraweznikow
wystepuja zanieczyszczenia. Na obiekcie nie wystgpuja tozyska. Zastosowane przekladki z blach maja
zniszczone powloki ochronne oraz widoczna jest zaawansowana korozja, fuszczenie stali. Wystepuja
réwniez liczne zanieczyszczenia. Stan techniczny tych elementéw wyposazenia okresla sie jako
niedostateczny.

Na obiekcie nie zastosowano urzadzen dylatacyjnych. W miejscach dylatacji plyt
pomostowych zastosowano wkladki gumowe. Stwierdzono ubytki wkiadek. Przez dylatacje
przedostajg sig zanieczyszczenia, ktore gromadzac si¢ na elementach stalowych przyspieszaja korozje.

Balustrady ogélnie sa w stanie dobrym. Wystepuja jedynie zanieczyszczenia, zniszczenie
powlok ochronnych i korozja powierzehniowa. Jedynie w wypadku 9 stupkéw stwierdzono
uszkodzenie mocowania do plyty pomostowej. Stwarza to bezpoSrednie zagrozenie dla
uzytkownikéw. Wysoko$é balustrad réwna jest 1,00 m. Ze wzgledu na wysokos¢ balustrady obnizona
jest przydatnos¢ do uzytkowania. Stan elementu ocenia si¢ jako przedawaryjny ze wzgledu

na uszkodzenia mocowania stupkow.

8. WNIOSKI I ZALECENIA

8.1. Whioski

Na podstawie rozwazan i analiz przedstawionych w niniejszym opracowaniu przedstawia sig

ponizsze wnioski:
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ogblny stan techniczny obiektu uznaje si¢ za przedawaryjny ze wzglegdu na stan techniczny
spowodowany uszkodzeniami typu korozyjnego oraz niska no$noscig obiektu;

nosno$é¢ obiektu nie odpowiada zadnej klasie obcigzenia ruchomego wg [3] ze wzgledu
na zginanie — obiekt jest pozaklasowy;

nie stwierdzono jednoznacznych uszkodzen $wiadczacych o przeciazeniu konstrukeji;

uszkodzenia korozyjne spowodowaty obnizenie nosnoéci i whasciwosci stali dzwigardw;

uszkodzenia korozyjne spowodowaly znaczne (do 100%) obnizenie no$nosci i wiasciwosci stali piyt
pomostowych

stan techniczny obiektu z biegiem czasu bgdzie ulegaé¢ pogorszeniu z uwagi na postepujacy charakter
proceséw korozyjnych oraz obnizenie parametrow stali rusztu;

nie zaleca si¢ wykonywania remontu i wzmocnienia istniejacego obiektu ze wzgledu na korozje stali
konstrukeyjnej oraz ze wzgleddéw uzytkowych i ekonomicznych;

ze wzgledu na zakres uszkodzen typu korozyjnego, zaleca sig wykonanie przebudowy obiektu
(przebudowa pozwoli na osiggnigcie obecnych wymogoéw wzglgdem obiektéw mostowych);

zaleca sie wykonanie przebudowy bez wykorzystania element6w istniejacej konstrukeji ze wzglgdu
na:

*  stwierdzong na obiekcie korozje biologiczna drewna stupopali;

* konieczno$é podniesienia spodu ustroju no$nego w celu zapewnienia odpowiedniego
$wiatla — zakres prac zwigzanych z dostosowaniem tych podpor oraz zwigkszenia ich
nosnoéci bytby bardzo duzy;

* uszkodzenia korozyjne plyt pomostowych oraz bardzo mafe ewentualne mozliwosci ich
wykorzystania — eliminuje to mozliwo$¢ wykorzystania tych elementéw w przebudowie
obiektu;

* zakres prac 1 kosztéw zwigzanych z dostosowaniem belek ustroju nosnego
do wykorzystania w nowej konstrukcji i ograniczenia swobody doboru rozwigzania
konstrukcyjnego nowego obiektu przy wykorzystaniu tych elementéw — powoduje to,
ze nie jest zalecane ich wykorzystanie;

przebudowe obiektu nalezy poprzedzi¢ wykonaniem dokumentacji projektowej;
w stanie obecnym obiekt nie nadaje si¢ do uzytkowania — nalezy obiekt wylaezy¢ z uzytkowania;
w celu umozliwienia uzytkowania obiektu do czasu przystapienia do przebudowy (zatoZono

uzytkowanie przez okres 2 lat) nalezy wykona¢ prace wskazane w punkcie 8.2.
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8.2. Zalecenia 1 projekt techniczny prac koniecznych do wykonania w celu

umozliwienia dopuszczenia ruchu na obiekceie

8.2.1 Zalecenia

W zwiazku z uszkodzeniami typu korozyjnego elementéw konstrukcyjnych obiektu i zbyt

niska noénoscia obickt wymaga przeprowadzenia przebudowy.
Podpory obiektu sa to stupopale drewniane (za wyjatkiem filaréw nr 3 i 4). W wypadku filarow sa one
w gornej czedei oslonigte plaszczem stalowym. Plaszez stalowy nie jest szezelny — stwierdzono na
obiekcie korozje biologiczna drewna pali. W wypadku przyczotkow gérna czesé (ponad terenem) jest
obetonowana. Ponadto w wypadku przebudowy konieczne bedzie podniesienie spodu ustroju nosnego
w celu zapewnienia odpowiedniego $wiatta. W zwigzku z tym zakres prac zwigzanych
7 dostosowaniem tych podpor oraz zwiekszenia ich nosnosci (w tym nosnosci posadowienia) bylby
bardzo duzy. Biorgc to pod uwage oraz niska trwalo$é istniejacych elementéw i zaobserwowang
korozje biologiczng wykorzystanie tych elementdéw konstrukcyjnych nie jest zalecane. W wypadku
pltyt pomostowych uszkodzenia korozyjne oraz bardzo male ewentualne mozliwosci ich
wykorzystania eliminujg mozliwosé wykorzystania tych elementéw w przebudowie obiektu. Mozna
rozwazy¢ wykorzystanie belek ustroju nosnego w przebudowie. Jednak zakres prac i kosztéw
zwigzanych z dostosowaniem tych elementéw do wykorzystania w nowej konstrukcji i ograniczenia
swobody doboru rozwigzania konstrukcyjnego nowego obiektu, jakie spowoduje wykorzystanie tych
elementow, powoduje, Ze nie jest to zalecane.

Biorge pod uwage wyzej przedstawiona analizg zaleca sig¢ wykonanie przebudowy polegajace;j
na catkowitej wymianie konstrukcji. Ze wzgledu na obnizenie parametrow stali konstrukcyjnej
i korozje tej stali i koniecznoscia dostosowania obiektu do obecnych wymogéw nie jest zalecane
przeprowadzenie przebudowy z wykorzystaniem istniejacych elementéw konstrukeyjnych.

W stanie obecnym obiekt nie nadaje sie do uzytkowania — nalezy obiekt wylaczy¢
z uzytkowania.

W celu umozliwienia uzytkowania obiektu do czasu przystapienia do przebudowy obiektu
(zatozono uzytkowanie przez okres 2 lat) konieczne jest poprowadzenie ruchu (kot pojazdéw) nad
dZzwigarami, na ktorych nie wystepuja dylatacje podiuzne oraz ustabilizowanie pracy istniejgcego
pomostu drewnianego. Wigze si¢ to z ograniczeniem ruchu do jednego pasa z wprowadzeniem ruchu
wahadlowego sterowanego sygnalizacjg $wietlng. Na podstawie przeprowadzonej analizy dopuszcza
si¢ do ruchu po obiekcie pojazdy o masie catkowitej do 3,5 t przy ograniczeniu predkosci do 20 km/h
i zachowaniu odlegtosci miedzy pojazdami 20 m. Jako obcigzenie wyjatkowe dopuszeza si¢ przejazd
autobusow komunikacji lokalnej o cigzarze catkowitym nie przekraczajagcym 18,0 t (Schemat pojazdu
A-18 wg [17]) przy ograniczeniu predkosei do 20 km/h i zachowaniu odlegtosci migdzy pojazdami

20 m. Nalezy réwniez prowadzi¢ okresowg kontrolg stanu technicznego obiektu. W ramach kontroli
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nalezy prowadzié monitoring geodezyjny ugigé¢ przgsel. Monitoring geodezyjny powinien by¢
prowadzony minimum raz na miesigc. Ponadto nalezy prowadzi¢ przeglady biezace obiektu,
w ramach ktérych nalezy kontrolowaé, zwracaé uwagg szczegdlnie na stan ustroju nosnego. Przeglady
nalezy prowadzi¢ minimum raz w miesigcu. W wypadku stwierdzenia nieprawidlowosci w trakcie
kontroli nalezy natychmiast podjaé dzialania zmierzajace do zamknigcia lub zabezpieczenia obiektu.
Szczegblowy zakres prac niezbednych do wykonania w celu dopuszczenia ruchu na obiekcie

przedstawiono w punkcie 8.2.2.

8.2.2 Projekt techniczny prac koniecznych do wykonania w celu umozliwienia dopuszczenia

ruchu na obiekcie

W celu mozliwosci eksploatacji obiektu do czasu przystapienie do przebudowy (zalozono
uzytkowanie przez okres 2 lat) nalezy w trybie pilnym:

o oczyscié lawy podlozyskowe przyczolkéw oraz elementy stalowe (ustréj nosny, podpory)
z zanieczyszcezen w celu spowolnienia proceséw korozyjnych;

e naprawi¢ mocowania stupkow balustrady (9 szt.);

e naprawi¢ nawierzchnig chodnika (ok. 2m’);

o wymieni¢ uszkodzone belki istniejgcej nawierzchni drewnianej (70x150, 103 szt., drewno
klasy I);

e wykona¢ dodatkowe podparcia plyt pomostowych w strefie dylatacji poprzecznych
z zabezpieczeniem antykorozyjnym (ze stali ST3M, zabezpieczenie nalezy wykonaé na nowych
elementach stalowych w celu uniknigcia powstania ogniwa korozyjnego ze wzgledu na rozne
wladciwosci stali w istniejgcej konstrukeji i nowych elementow);

e wymieni¢/naprawi¢ mocowanie belek istniejacej nawierzchni drewnianej (wykonaé¢ zgodnie
z [18]) (331 szt., stal STIM);

e wykona¢ nowg nawierzchnig¢ drewniang, kraweiniki i balustrady (drewno klasy I) w celu
ograniczenia szerokodci do jednego pasa ruchu, rozlozenia obcigzenia na belki stalowe przy
belce $rodkowej, zapewnienia wlasciwej pracy (brak klawiszowania) istniejacej nawierzchni
drewniane;j;

e wprowadzi¢ ograniczenie nosnosci i predkosci zgodnie z punktem 8.2.1;

e wprowadzi¢ ruch wahadlowy sterowany sygnalizacjg swietlng;

e wykonaé najazdy na obiekt ze wzgledu na podniesienie poziomu nawierzchni;

e naprawi¢ umocnienie materacami siatkowo-kamiennymi w rejonie filaréw;

e zabezpieczyé umocnienie betonowe przy korycie rzeki w rejonie filara nr 3 przed podmyciem
narzutem kamiennym (kamienie o $rednicy powyzej 50 cm);

e objaé obiekt monitoringiem zgodnie z zaleceniami przedstawionymi w niniejszej ekspertyzie.
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Prace niezbedne do przeprowadzenia na obiekcie w celu umozliwienia eksploatacji obiektu do czasu
przystapienie do przebudowy (zalozono uzytkowanie przez okres 2 lat) przedstawiono réwniez na rys.
DS.1 do DS.3 stanowigcych zatacznik do niniejszej oceny.

Obiekt nalezy obja¢ monitoringiem. Nalezy prowadzi¢ okresowsg kontrolg stanu technicznego
obiektu. W ramach kontroli nalezy prowadzi¢ monitoring geodezyjny ugie¢ przgsel. Monitoring
geodezyjny powinien by¢ prowadzony minimum raz na miesigc. Ponadto nalezy prowadzi¢ przeglady
biezgce obiektu, w ramach kiérych nalezy kontrolowaé, zwracaé uwage szczegdlnie na stan ustroju
nosnego. Przeglady nalezy prowadzi¢ minimum raz w miesigeu. W przypadku naglego pogorszenia
sie stanu technicznego, stwierdzonego podczas wykonywania przegladéw nalezy niezwlocznie
wykonaé ponowng ocene stanu technicznego lub poinformowaé o tym fakcie autoréw niniejszej
ekspertyzy oraz podjgé dzialania zmierzajace do zamknigcia lub zabezpieczenia obiektu.

W wypadku nie przystagpienia do przebudowy w ciggu 2 lat nalezy powtdrzy¢ oceng stanu
technicznego lub zamknaé obiekt.

W ramach prac utrzymaniowych nalezy wykona¢ prace porzadkowe na obiekcie i biezace

naprawy.

8.3. Whiosek koncowy

Most Bronislaw nad rzekg Wisla w m. Wola w istniejgcym stanie nie moze byé
eksploatowany. Ze wzgledu na stan obiektu i uszkodzenia korozyjne, wzglgdy eksploatacyjne oraz
zbyt niskg no$no$¢ obiektu zaleca si¢ wykonanie przebudowy obiektu bez wykorzystania istniejgcych
elementéw obiektu.

W celu umozliwienia uzytkowania obiektu do czasu przystgpienia do przebudowy obiektu
(zalozono uzytkowanie przez okres 2 lat) konieczne jest poprowadzenie ruchu (két pojazdéw) nad
dzwigarami, na ktérych nie wystepujg dylatacje podiluzne oraz koniecznos¢ ustabilizowania pracy
istniejgcego pomostu drewnianego. Wigze si¢ to z ograniczeniem ruchu do jednego pasa
z wprowadzeniem ruchu wahadlowego sterowanego sygnalizacja $wietlng. Na podstawie
przeprowadzonej analizy przy zawezeniu jezdni do jednego pasa ruchu, dopuszcza si¢ do ruchu po
obiekcie pojazdy o masie calkowitej do 3,5 t przy ograniczeniu predkosci do 20 km/h i zachowaniu
odleglosci miedzy pojazdami 20 m. Jako obcigzenie wyjgtkowe dopuszeza sig przejazd autobusow
komunikacji lokalnej o cigzarze calkowitym nie przekraczajacym 18,0 t (Schemat pojazdu A-18 wg
[17]) przy ograniczeniu predkosei do 20 km/h i zachowaniu odleglosci migdzy pojazdami 20 m. przy
prowadzeniu okresowej kontroli stanu technicznego obiektu oraz wykonaniu zalecen podanych
w punkeie 8.1 i 8.2 niniejszej ekspertyzy. Szczegdlowy zakres prac niezbgdnych do wykonania w celu
dopuszczenia ruchu na obiekcie przedstawiono w punkceie 8.2.2. W ramach kontroli nalezy prowadzi¢
monitoring geodezyjny ugieé przesel. Monitoring geodezyjny powinien by¢ prowadzony minimum raz

na miesigc. Ponadto nalezy prowadzi¢ przeglady biezace obiektu, w ramach ktoérych nalezy
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kontrolowaé, zwracaé uwage szczegblnie na stan ustroju nosnego. Przeglady nalezy prowadzié
minimum raz w miesigcu. W wypadku stwierdzenia nieprawidfowosci, naglego pogorszenia si¢ stanu
technicznego, podczas wykonywania przeglagdéw nalezy niezwlocznie wykona¢ ponowng oceng stanu
technicznego lub poinformowaé o tym fakcie autoréw niniejszej ekspertyzy oraz podjgé dzialania
zmierzajgce do zamkniecia lub zabezpieczenia obiektu.

Stan techniczny obiektu zwigzany z uszkodzeniami typu korozyjnego bedzie ulegal
pogorszeniu. W przypadku nie przystgpienia do przebudowy obiektu w ciggu 2 lat nalezy ponownie

wykonaé oceng stanu technicznego obiektu lub zamkna¢ obiekt.

Wisla, lipiec 2019 r.
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